Einordnung der Ergebnisse der Larmkartierung 2022

Seit 2022 werden alle Lirmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Berechnungsverfahren
erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten vergleichbar sind. Deshalb sind die
neuen Larmkarten nicht mit den Lirmkarten aus dem Jahr 2017 vergleichbar. Vielerorts werden
jetzt deutlich mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen - obwohl sich die Larmsituation
zwischenzeitlich nicht wesentlich dnderte oder gar LirmschutzmaBnahmen ergriffen wurden.

Der EU-Umgebungslarmrichtlinie folgend werden alle finf Jahre Larmkarten erstellt. Im Jahr 2022
wurden diese erstmals nach EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt, welche sich
deutlich von den bisher verwendeten unterscheiden. Daher weichen die Ergebnisse der aktuellen
Larmkartierung 2022 von denen der vorangegangenen Larmkartierung 2017 ab. Wesentliche Griinde
sind:

e Die Emissionen im StraRRen-, Schienen- und Luftverkehr werden nun wesentlich detaillierter
modelliert. So werden z. B. beim StralRenverkehr die Rollgerdusche und die
Motorengerdusche getrennt berechnet.

e Die Schallausbreitung wird wesentlich komplexer modelliert. Sie beriicksichtigt nun z. B. auch
unterschiedliche meteorologische Bedingungen sowie frequenzabhingige Effekte bei der
Abschirmung von Larmquellen durch Larmschutzwande oder bei der Reflexion an Geb&uden.

e Die Belastetenzahlen werden jetzt anders ermittelt. Frilher wurden die Einwohner:innen von
Wohngebauden gleichmalig um ein Gebaude verteilt - auf laute und leise Seiten. Jetzt
hingegen werden alle Einwohner:innen eines Gebdudes der lauteren Vorderseite
zugewiesen; die leisere Riickseite eines Gebdudes wird nicht beriicksichtigt. Somit werden
deutlich mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen.

o Die Rundungsregel fiir die Bildung der ausgewiesenen Pegelklassen wurde gedndert. Dadurch
verschieben sich die 5 Dezibel breiten Pegelklassen um 0,5 Dezibel zu niedrigeren Werten.
Damit werden tendenziell grofRere larmbelastete Flachen und mehr sowie starker
larmbelastete Menschen ausgewiesen.

Neben diesen systematischen Anderungen durch die neuen Berechnungsmethoden wirken sich auch
veranderte Verhiltnisse vor Ort auf die Ergebnisse der Kartierung aus. Beispiele sind:

o Die aktuellen Verkehrsmengen auf Strallen, Schienenwegen und Flughafen kénnen die
Relevanzschwellen, ab denen sie bei der Kartierung zu berlicksichtigen sind, unter- oder
Uberschreiten. So kdnnen z. B. Verkehrsverlagerungen dazu fiihren, dass eine StraRRe erstmals
zu kartieren ist.

e Die fir die Lirmberechnung relevanten GréRen kdnnen sich gedandert haben. So beeinflussen
z. B. zwischenzeitlich umgesetzte Mallnahmen wie Tempo 30 oder ein Austausch des
Fahrbahnbelags die Larmsituation vor Ort.

e Die Zahl der Einwohner:innen kann sich durch Wohnungsneubau erhéhen und damit auch
die Zahl der larmbelasteten Menschen.

Alle genannten Faktoren beeinflussen in ihrer Summe die Hohe der Larmbelastung der Bevolkerung
und die ausgewiesene Anzahl der larmbelasteten Menschen. Insbesondere der Wechsel auf die EU-
weit einheitlichen Berechnungsverfahren fihrt dazu, dass die aktuellen Ergebnisse der
Larmkartierung nicht oder nur sehr eingeschrankt mit den Ergebnissen aus dem Jahr 2017 verglichen
werden kdnnen. Dies fuhrt selbst bei unveranderter Vor-Ort Situation dazu, dass tendenziell mehr
larmbelastete Flachen und deutlich mehr larmbelastete Menschen ausgewiesen werden.
Zwischenzeitig erfolgte LirmminderungsmalRnahmen kénnen daher nur sehr bedingt oder nicht aus
den aktuellen Larmkarten und den Belastetenzahlen abgelesen werden.



Die Larmkartierung ist ein wichtiges Instrument, um Larmbelastungen groRflachig darzustellen und
Larmschwerpunkte zu ermitteln. Auch wenn die Umstellung auf die neuen Berechnungsverfahren
einen Bruch mit den vorangegangenen Larmkartierungen darstellt, ist dies ein wichtiger und
notwendiger Schritt, um ein europaweit einheitliches Verfahren zu etablieren.



